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verteller:

" General a.D. Hertel
GCeneral a.D. Vorwald

Stand: HBhenflugzeuge 1942

(Vortrag C=E 8 Chef ueber Hoehenfluzzeuge am 12.5.1942 vor
Chef Censt.)

Teil I Hoehenaufklaerer- iioehenbomber.

Hoehenaufkleerer werden zu operativen Aufklaerungen ime=
mer gebraucht und muessen Flugstrecken von mindestanl 2000
km naeh Moeglichkeit auch mehr decken. Da der Aufklaerer als
einzeln fliegendes Mlugzeug dem Jaeger ausgesetzt und be=
wﬁrfnungsnaonaig nicht susreichend geschuetzt werden kann,
geht die Ansicht dahin, dass der Aufklaerer sweckmaessig
leistungsueberlegen, d.h. hoehenueberlegen ausgelegt wird
und demit jeweils eine bestimmte Zeit wis zur technischen
Erstellung des entsprechenden Abwehrmittels seine Aufgabe
ungestoert durchfuehren kann. Das Abwehrmittel, der Jaeger,
ist normalerweise nach spaetestens einem Jahr da. Der Hoes
henaufklaerer bleibt daher immer, Zampf mit einem technise
schen gleichwertigen Gegner vorasusgesetzt, in seiner Braache
barkeit vorlaeufig noch immer zeitlich. stark begrenst und
muss nach spaetestens einem Jahr durch die nsechste Lelstungs
stufe desselben oder eines Abloesetyps ersetst werden. IEr
wird aus diesem Grund zweckmsessig nur immer in kleinen
Stueckzahlen von 5o - loo baschafft, die als V-Sarie laufen
und den Vorteil haben, dadurch rasch hergestellt werden su
koennen. - :

Gegenueber der eindeutigen Aufgabenstellung des Hoshens
aufklaerers ist die des Hoehenbombers wesentlich komplisiers
ter. Dor Hoshenbomber soll praktisch etwa dieselden Strecken
als der Aufklaerer erreichen, dabei aber eine gewisse Bome
benlast mitfuehren koennen. Damit ergidt sich notwendig
dass seine Plughoehe geringer als die des Aufklaerers und
danit nashsr dem Baraish der Jaeger ist. Die Gefahr der
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Jaeger bedingt li.nahme von Vaffen, rgnzeraschutz in hoeherem
dasse als beim Aurklaerer, wodurch nochmal die foeheneigen=
schaften beeintraschiizt werien und die Gefahr der Jaezers
beruehrung verstaerkt wird. '

La die urspruenglich erBoffte Chance des unbemerkten An=
fluges in ;roasser lioehe heute in den Gebieten mit elektrim
achem 7lugmeldedienst nicht mehr besteht und diese Geblete
beim Cegner staendig erweitert werden, duerfte die Arbeits=
moszlichkeit des Toehenbombers von vornherein nur auf die Nac
lacht beschraenkt bleiben muessen.

Per LRau von iloehenflugzeugen iat im Vesentlichen eine
Triebwerksfrage. I'ie zellenseitigen Probleme, vor allem bau
vou I'ruckkaebinen fuer die Besatzung koennen heute als geloes!
golten und beduerfen nur noch der praktischen Zrprobung auf
breiter Basis. Zu bemerken ist, daes loehenforderungen abd
lo km aufwaerts in die Zellengestaltung derart eingehen,
dass di¢ hiorfuer ausgclegten Flugzeuge zallenseitig Spew=
zialflugzeuge werden und nicht mehr fuer gleichzeitig uenw
stigen Betriedb und Einsatas in geringer Hoehe geeignet sind.

Die Entwicklung der geeigneten Hoehentriebwerke wurde vor
dem Xrieg in Deutschland nur vereinzelt betrieben und auch

'im ersten Kriegsjahr nicht aufgestockt, da die allgemein

eingefuehrten Motoren DB 60l und Jumo 211 usw. mit ihren
lioehenladern von durchschnittlich 4 = 5 km Velldruckhoshe .
in jeder Zeit einen ausreichenden Fortschritt gegenueber den
Auslandsentwicklungen darstellten und extreme Hoehen nicht
gebraucht wurden. Zu den esus dieser Zeit stammenden Entwicke
lungen gehoert der Jume 207 der in der Ju 86 bekannt wurde
und der Abgeslader TK 9 der DV fuer den DB 60l der in Do
215 sowie He 111 versuchsmaessig zum Einbau gelangte.

Erst 1941 erfolgte aufgrund der Kriegsereignisse eine
Ausweltung auf dem Gebiete der Hoehentriebwerksentwichlung
durch Pau von Zusatzladeaggregaten, hauptsaechlich fuer
den DB Go4 bezw. DB 60; aufgrund dleser Triebwerksprojekte
ko nten von der Zellenseite Arbeiten mit dem Ziel der Lre
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Erreichung groesserer loehen als bisher in Angriff genommen
werden. Is wurden zunsechst Aufklaererentwicklungen gestars
tet, da diese am dringendsten crschienen:

Die Do 217 P stellt eine Schnellentwicklung unter Vers
wendung von Bauteilen der Do 217 Serie dar, mit dem Ziel,
14 = 15 km Flughoshe 2u erreichen und eine 3treckenleistung
von ca. 2000 km zu decken bei Ceschwindigkeiten von ca.

600 km/h., Bei Vitnahme von Bomben bis zu 1 to tritt eine
Verringerung der Mlugstrecke auf ca. 1500 km ein.

Als Triebwerk ist der BB Go3 mit Hoshenladerzentrale von
Daimler-Benz vorgesehen, der eine Volldruckhoehe von 13 km
erreicht. ’

Die Hs 130 E von !llenschel ist mit demselben Triebwerk aus
geruestet und stellt eine Parallelentwicklung zu Do 217 P
dar, mit dem Ziel durch Verwendung weitgehend vorhandener
Teile der Hs 130 in der 2.Haelfte 1942 zusaetsliche Hoehene
flugzeuge mit Leistungen aehnlich Do 217 P 3u erhalten.

In eine® urspruenglich ale Versuchsflugzeug gebautes
Muster Hs 130 A wird deas Trdebwerk DB 605 mit mechanischenm
Zusatzlader eingebaut und damit aehnliche Leistungen wie mit
den beiden vorgeschriebenen Mustern erreicht. Der Fluge
klartermin dieser V-Flugzeuge liegt im Horsbat 1042,

Torner sind die nachfolgend angefuehrten Hoehenbembers
entwicklungen in Arbeit:

Aus der He 177 wird unter Verwendung mXimr vieler Teile
dieses Musters (Xanzel, Rumpf, FPahrwerk usw,.) unter der Bes
zeichnung He 274 ein Hoshenbombenflugseug mit 4 Einzelmo=
toren DB 605 mit Zusatzlader entwickelt, aufgrund folgender

 Aufigabenstellungs,

3000 km rlusatreoke, 2 to.llutslast, nnrnnlo AHMlhrholutrnnng
13 km Arbeitshoehe, 550 km/h Geschwindigkeit.

Das Muster ist in Konstruktion besw. Bau, Fertigstellung
des ersten V-Flugzeuges im Fruehjahr 1943. Das Kuster kann
auch als Aufklaerer suf noch groessers Strecken eingesetst
werden. i
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Tie Hs 1%0 C ist eine zweimotorige Hohenentwicklung der
™rm- Henschel mit Druckkabine, Bewaffnung und 2000 km Fluge
atrecke mit 2 to. Bomben in lo = 12 km Hoehe. Es ist geeigs
net fuer den BMV 80l mit Abgadlader, der jedoch vorlaeufig
ndoh im Versuchsstadium ist.

Die Arbeiten der DVL auf dem Gebiet der Abgasturbinen
fuehrten dazu, die entwickelte Turbinenanlage TK 9 fuer den
DB 603 zu verwenden und damit ein Triebwerk von 1o = 1l km
Volldruckhoehe 2u erhalten. Mit dliesem Triebwerk wird aus d
der Do 217 ohne Druckkabine ein Hoehenarhelitsflugzeug ents
wickelt, das dis ohne Druckkabine gerade noch tragbaren
Hoehen deckt und das fuer Nachtbombeneinsatz auf kuersere
Sicht in Frmage kommt. Es erreicht ca. 1800 km Flugstrecke
mit 2 to. Bouben. Der finsatz ist voraussichtlich ab ca.
Ende 1943 naoglich. .

Teil II HShenjiger:

1.) HShenachtjéger: ‘
Im Hinblick darauf,daB der Gegner anscheinend 4 motori-
ge Flugzeuge mit Abgaslader in einer gewissen Stilcksahl
‘'vorbereitet und voraussichtlich diese Flugseuge sobald
sle tags zu groBe Verluste erleiden,nachts einsetsen
wird ,ist die baldige Vorbereitung einer gewissen Stilck-
sahl von Nachtjédgern nach Ansicht GL notwendig,die in
der Lage sind ,Arbeitshdhen bis wenigstens 9 -~ 10 kn \
einwandfrei und mit den erforderlichen Geschwindigkeiten
~su fliegen,

Entsprechende Untersuchungen auf kursfristige Auurﬁltnn:}
der fpr Nachtjagd in Frage kommenden Muster werden bed |
GL 2.Zt. durchgefihrt,Folgende Miglichkeiten stehen
dabei sur Diskussion ,liber die jedoch noch nichts
abschliefendes gesagt werden kanni :

a) Umbau der vorhandenen Bf 110 auf DB 605 mit Argus-

" lader oder aber auf ein Triebwerk mit Abgasturbine.

P VAEE N O T AN, \..',... BT SR _w,...J
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b) Miir Ju 88 wird untersucht entweder ein Zweitstufen-
1ader Jumo 211 oder ebenfalls einen zusétzlichen
Abzaslader vorzusehen,

d) Do 215: die noch vorhandenen Flugzeuge konnten auf
den bereits durchgefithrten Einbau TK 9 ungestellt
werden; der Finbau hétte den Vorteil einer bereits
weitgehend durchgefiihrten Lrprobung.

d) Piir Do 217 mit DB 603 ist der Einbau eines zusidts-
1ichen Abgssladers in Vorbereitung (2iel V-Flug=-
zeuge Prilhjahr 1943)der vorldufig zwar fir den
Bomber vorgesehen ist,jedoch ohne achwicrigkniton
euch fiir den Nachtjiiger Do 217 N verwendet werden
kann. -

e) Als schnell durchfiihrbare Notldsung kiémme in Frage
die mit Hohenladerzentrale laufeande Aufklérerent-
wicklung Do 217 P und evtl., 130 E mit einer starren
Bewaffnung aunsurdston und diese Muster mit sehr
guter HBhenleiatung (mit Druckkabine) fiir die Nacht:
jegd einzusetzen.

Grundsidtzlich erscheint as richtig.dio in Arbeit borindlld
chen N8hentriebwerke in solehe Zellen einzubauen,die nach
MSglichkeit fiir alle 3 Verwendungsswecke Bomber,Aufklirer
und Hohennachtjfiger verwendet werden kinnen.Ia disem Sinne
ist Ausrlistung Ju 88,Do 217,Do 215 usw. richtig wihrend
z.B. éine Ausriistung der He 111 als Bomber voraussichb~
1ich wegen zu geringer Geschwindigkeit den Naohtalgaroin-

- sats eusschlieBSen wilrde. !

- - B
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( Im AnsehluB an den vorstehenden Vortrag ,der am 12.5.42
in Rechlin anl. einer GL.-Besprechung gehalten wurde,
entspann sich noch folgende Diskussion{auszugweise):)))
Jeschonnek:
Die Forderung nach dem Hohenflugzeug ist ja seit léngerer
Zeit geatellt. Sie basiert auf dem Befehl des Fihrers,der
seit langer Zeit besteht,daB ein solches Flugzeug unter
allen Umstinden zu schaffen ist.Die Frage nach dem Hihen-
nachtjagdflugzeug steht in engstem Zusammenheng damit,
Wenn ich keinen HShenbomber aus Hotorengrﬁndoﬁ schaffen
kann,kann ich auch keinen HOhennachtjéger schaffen.In dem
Augenblick,wo diese Prage grundsidtazlich,vor allem motoren-
seitig geldst ist,kann ich auch an den HShennachtjlger
herangehen,und dus ist auch erwiinacht.
FLriebel: Der EShennachtbomber ist als Aufgabenstellung
unendlich viel schwerer,wie such die Auslegung der Projekte |
seigt. Die He 274 1ist ein ungahouor groBes Flugseug.
Milch: Die Worte von Jeschonnek gehen such nicht dahin,da8
ein Hihenbomber geschaffen werden soll und ,wenn es ihn gibt,
wir uns such mit dem HShennachtjéger bsfassen wollen,sondera
daB der Jiger von dem Gegner abhiingig ist,und wean wir uns '.
darsuf einrichten miissen,def er im niichsten Jahr erscheinen
kSnnte,ist diere Aufgabe unbedingt su machen.Ich wiirde vor-
schlagen,daB auch hierfiir die taktischen Bedingungen fest-
gelegt werden,daB eine klare Ubereinkunft swischen uns i
stattfindet,und dal swischen Gnllnnn und GL abgemacht wird, |
welche Porderungen gestellt werd en.Wir alissen dann sehen,
was sich erfiiflen 1E8%t.Da8 dnn'rlucsuug.dul als Nachthihen-
jiger laufen wird,dhnlich aussehen wird wie der lhohttoubc!.‘
haben wir schon ein pasr Mal erlebt,sei es bei der Do 217
oder bel einer anderen Maschine,wo man beides kembinieren
* kann und der Nachthihenjiiger den Vorteil hat,da8 er
gewichtsmifig bei Bomben-und Betriebsstofflast besser
liegen kann als der Bomber und such hinniohtlioh Golchxtan
digkeit und HShenleistung besser ist.

' -.---o—o—n-o-’c-.-.-n-o---o-o---o--'.'o"o-o-.-.-,-.-.'... M
. L]
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Technik: Verteller:
eneral a.l. Vorwald
Y Hertel

Hohen=Tamnfflugzeupe
(Ausziige nus Amtschef-Besprechungen des GL.)

12.5.1942¢
Tlugzeugbsuneister Friebel berichtet iiber den tand der
Intwicklung:
a.) He 274 ,7ntwicklung euf der Grundlage der 2e177 wit &4
Einzelnotoren LB 605 mit Zusatzlader,Fertigatellung
des ersten V-Flugzeuges Frilhjanr 1943.
b.) Ha 130 C mit 2 Hotoren Bl 801 IX
e.) Do 217 mit DB 603 mit Abgasturbine TK 9 ohne Druckkabine,
kommt fiir Nachtbombensinsatz auf kiirzere Sicht in Frage.
Der Iinsatz 1st voraussichtlich ab linde 1945 mniglich.
(herstlt. v. Tossberg weist dareuf hin,daB die Angriffsart
des Hohenkampfflugzeuges gekliért werden mul-Pir den Tagesan=
griff wird des Lotfe iiber 10 k= Hohe erweltert werden.Vorgechl
schlagen wird das Tunkzielverfalren (Y-oder Lrike-Verfshren)
Der Motor BM#% 801 IK ist in der Entwlcklung noch nicht ab-
geechlossen.20 Yotore werden beschleualgt gefertigt und
erprobt. Der JunkersSlmotor ist flir das Héhenkanpfflugseug
nicht geeignet.
GemifR Befehl des Filhrers ist der Hihenbomber unter allen
Umsténden zu schaffen.
fs wird deraufhin gewiosen,daid bei den jetzigen Geriéiten
eine einwandfrele Fikrung von Plugzeugen,die in 10 km HBhe
fliegen,vom Boden aus nicht mdglich ist.
Der GPM betont,daB angeslichts der Wabrscheinlichkeit,daB der
Gegner 1943 HZhenboubder einsetzen wird,eine dringende Be-~
srbeitung dieser schwierigen Aufgabe notwendig ist.Er bittet
die taktisch-techanicschen Forderungn ffir den H8hennachtJiger
vom Generslstadb gemeinsam mit dem Technischen Ant festzulegen.

Fiir die ZwischenhBhen komat als Nachtjiger eine Aptierung der
Me 110 und Ju 88 in Frage .
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7ine "'Bglichkelit,in rirzcater Zelt einen Taehtjager mit sehr
cuten HZhenlelstungen (14 ka ) zu erhelten,bletet Jie Veiter-
entwicklung der o 217 P, Dle entsprecheade Entwickluag [ir
Ju BR [ erforiert bedeutend hdheren leitoufwand.
nensralopsrat Jeschonneck uad Tberst Gallsnd beurtellen
die Do 217 als ‘lachtjizer nlcut ziastlg. burst Gallead befir-
chtet,da% bel ntslcxlung der SachtJiger dle Geaschwiendigkelt:
forderung nicht gebilhrend berickaichtigt wird.
23eUe7541%2: Mihenflizgaauza
Dle 7 raushastall: fir H8honflusreuze (Doerst Rowehl) wird inm
Jdie dporobung und stindige Jetrauung der Hohenflugmouge=
Fatwilcklang = 11d Ozschaluag eilngechidltet.Die dustimnung
des M.d.T. wurde berslts erteilt.®s nuB das Ziel mit allen
“itteln “releht werden,ln “ommer %M} 1943 eine Kampfgrupoe
voll einsatzbereit zu hadea.Dis tatwicklung muB bis zum nichs!
Soaner stufenwsiase sine Dlanatgipfelhdhe voa 13 km erreicht

heben,

- A W W W s W m e Em
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